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• Hvorfor er elbiler i fokus - baggrund
• Indsatsen for elbiler - virkemidler

• Status og næste skridt – puljer 2014



• Indgår i energiforlig 2008 og 2012
• Indgår i de danske energianalyser
• Indgår i internationale analyser (IEA, ICCT mv.)
• Elektrificering generel trend i DK og globalt
• Spiller godt sammen med VE fra vind og sol mv.

Hvorfor er elbiler i fokus - baggrund

• Spiller godt sammen med VE fra vind og sol mv.
• Muliggør opfyldelse af langsigtede ambitiøse mål
• Meget høj energieffektivitet
• Lav klima- og miljøbelastning
• Følger energisystemerne ned i CO2
• Øget selvforsyning og energi import uafhænghed



Hvorfor elbiler? Nogle nøgletal

• Benzinbiler taber 80 % af energien som varme
• Dieselbiler taber 75 % af energien som varme
• Elbiler taber 10 % af energien som varme
• Konventionelle biler kan blive lidt bedre • Konventionelle biler kan blive lidt bedre 
• Elbiler følger med elsystemet ift CO2
• I 2014 Q1 var der 51% vind i el, i 2035 100% VE
• CO2 fra produktion af batteriet er i dag mellem 

10-15 g/km GHGenius og 0 g/km GREET 



Hvorfor er energieffektivitet vigtig?



Hvorfor elbiler - udfordringer på langt sigt
• Transport i dag næsten100% fossilt baseret
• Stigende andel af energiforbrug og CO2
• VE og bæredygtig biomasse er begrænset eller dyr
• Kraftig VE udbygning forudsætter derfor:

• Behov for store energieffektiviseringer i alle sektorer
• Øget elektrificering i alle sektorer, herunder transport
• Øget behov for energilagring i forskellige former

• Transport DK udgør omkring 200 PJ, som også er ca. det bæredygtige 
biomasse potentiale i DK (40 PJ BG->60-100 PJ affald og hydrogenering)

• Hver PJ der ikke anvendes energieffektivt skal kompenseres
• Elektrificering er et hovedspor især i den lette transport
• Tung transport, skibe og fly er en udfordring
• Transport skal være energieffektiv og muliggøre synergier med 

elsystemet (lager, balancering, frekvensstøtte, V2G etc)



Fluktuerende elforbrug og vindproduktion

I dag   2020 2025 2050



Hvordan arbejder ENS med elbiler
• El bil forsøgspulje i energiaftalen fra 2008 på i 

alt 35 mio. kr. 2008-12
• Elbil forsøgspulje i energiaftalen fra 2012 på alt 

15 mio. kr. 2013-15
• 70 mio. kr. til fremme af energieffektive køretøjer • 70 mio. kr. til fremme af energieffektive køretøjer 

(40 til el, 20 til gas, 10 til brint)
• Analyser af Alternative drivmidler i 

transportsektoren, i alt 9 mio. 2013-15
• EU og internationale elbil samarbejder under 

IEA og Clean Energy Ministerials
• EUDP teknologiudvikling- og demonstration



Hvordan elbiler - Forsøgsordningen
• Projekter fordelt på 5 ansøgningsrunder:

• + 30 elbilprojekter med +300 elbiler, herunder Test En Elbil og Prøv 
1 Elbil

• + 30 analyseprojekter
• + 10 formidlingsprojekter
• 1 beslutningsværktøj 
• 2 elbil netværk (kommuner og virksomheder) sammen med TS• 2 elbil netværk (kommuner og virksomheder) sammen med TS
• Løbende erfaringsopsamling
• Omfattende dokumentation på hjemmesiden fordelt på projekter, 

køretøjstyper mv
• Fra 2013 også plug in hybrider
• Bredt samarbejde med Trafikstyrelsen, ENDK, DEA, Region 

Hovedstadens Elbil Sekretariat og en lang række andre aktører



Hvordan elbiler - Partnerskabspuljen

• I 2014 blev uddelt 23,5 mio. kr. til 4 store strategiske partnerskaber
• Medfører omkring 1400-1500 nye elbiler og fordobler elbilerne i 

Danmark

• Et el-baseret bybilsprojekt med 400 eldelebiler i København
• Region Hovedstaden, virksomheder og kommuner indfaser over 500 

elbiler. Der etableres et indkøbssamarbejde for alle kommuner mv.
• I trekantområdet samarbejder Dansk Elbil Alliance med kommuner, 

virksomheder og organisationer om at øge antallet af elbiler med 
knap 100

• Avis Danmark A/S, Clever A/S og Nissan Nordic A/S tilbyder 
offentlige institutioner, virksomheder og private en attraktiv, målrettet 
og fleksibel leasing af 400 elbiler med tilhørende ladeinfrastruktur



Hvordan elbiler – erfaringer fra Test En Elbil

• 24 kommuner, tre hospitaler en række virksomheder
• 198 elbiler og 1.578 testfamilier i 3 mdr
• + 4 millioner kilometer i elbil primært ”trillingerne”
• Kun 8% af de i alt 75.000 opladninger er foretaget ude
• Gennemsnitlig dagskørsel er ca. 50 kilometer• Gennemsnitlig dagskørsel er ca. 50 kilometer
• Gennemsnitlig udnyttelse af batteriet på 50 %
• Op til 97 % af alle enkelt køreture kan dækkes med elbil
• Elbil-teknologien er drifts sikker, velfungerende og kan 

opfylde meget store dele af kørselsbehovet, også med 
den relativt korte rækkevidde for disse elbiler





Hvordan elbiler – erfaringer
• De fabriksbyggede elbiler virker, er driftsikre, og fungerer godt! 

• Meget få fejl, stort set ingen på batterierne

• Vinterkørsel er væsentligt forbedret med brug af varmepumperne

• Elbiler dækker hele eller det meste af kørselsbehovet i anvendelserne

• Stort potentiale for indpasning i el-systemet

• Elbilerne støjsvage, nemme at bruge og har gode køregenskaber

• Pladsforhold og lasteevne modsvarer almindelige biler i anvendelsen• Pladsforhold og lasteevne modsvarer almindelige biler i anvendelsen

• Mange brugere værdsætter tanken om at køre en miljøvenlig bil

• Brugerne vænner sig hurtigt til at stille elbilen til opladning

• Over 50 % af kommunerne har elbiler i deres flåder

• Elbiler i er egnede til fleksible flåder og kan derved reducere trængsel

• Lave serviceomkostninger 

• TOC er ved at være konkurrence dygtig, dog udfordring ift små meget billige ICE biler

• Test en elbil viser, at familierne sjældent bruger hele batterikapaciteten 

• Brugerne er i høj grad positive overfor elbilen



Hvor er vi nu – generel status for elbiler
• Stigende modeludbud fra bilproducenter
• Afgiftsfritagelse for elbiler gælder til 2015
• 2 + store stærke infrastruktur operatører
• God landsdækkende infrastruktur også til hurtigladning
• Også på motorvejsnettet - VD udbud
• Differentieret nettarif til at undgå lokal trængsel • Differentieret nettarif til at undgå lokal trængsel 
• Reduceret tilslutningsafgift for offentlige ladestandere i byzone
• Refusion af energiafgiften ved erhvervs opladning
• Reduceret/gratis parkering forventes fra 2015: Forlig på plads
• EU standarder for offentlig opladning på plads
• Forsøgsordningen og partnerskabspuljen løber til 2015
• 2014 puljerne sætter omkring 1600 elbiler på gaden



• Pris også ift meget lavt beskattede små benzinbiler
• Rækkevidde
• Stadigt begrænset modeludbud
• Usikkerhed om restværdi
• Private køber ikke efter TOC, men efter købsprisen

Elbiler - hvad er der stadig af udfordringer?

• Private køber ikke efter TOC, men efter købsprisen
• Energiforbrug ved vinterkørsel, varmepumpe et must
• Ladetab, behov for ECO-design indsats
• Ladeinfrastruktur og lejede batterier er komplekst 
• Servicebehov begrænset, men stadig høj pris
• Stadig et stykke vej til intelligent opladning
• Smart grid beslutninger er dog på plads



Hvor langt kan jeg køre på 1 times opladning?

Opladningseffekt - 
omregnet til km opladning på en time

148

291

3 fase 32 A (22 kW)

3 fase 63 A (44 kW)
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1 fase 10 A (2,3 kW)

3 fase 16 A (11 kW)

Km der typisk lades på en time
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Capacity in the distribution grid to EV charging
Case study in DK distribution net 16 Amps 3-phase charging example

Obs – this example is for a local grid
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• Flådeejere i det offentlige er fortsat primære fokus
• Virksomheder er næste målgruppe - netværk
• Private er fortsat sværere at nå, reagerer ikke på TCO og 

har ikke puljebils fleksibiliteten
• Kræver større modeludbud, lavere priser, øget rækkevidde

Elbiler – Energistyrelsens næste skridt 

• Kræver større modeludbud, lavere priser, øget rækkevidde
• Internationalt fokus på integration af EV og vind
• Netværk for kommuner, virksomheder
• Partnerskabsvolumen og effekt - flest mulige elbiler
• 2014 runde starter nu! Ansøgningsfrist 3. november 2014!
• 13 mio. kr. i partnerskabspuljen og 5 mio. i forsøgspuljen
• 10 mio. kr. til gas og 10 mio. kr. til brint til transport



Ansøgningsproces 2014 
Partnerskabspuljen og forsøgsordningen

• 8/9 Indkaldelse af interessetilkendegivelser, frist 1. 
september, vi har modtaget 20 stk!

• 15/9.:  Indkaldelse af ansøgninger
• 15/-15/10: Dialogfase med ansøgere• 15/-15/10: Dialogfase med ansøgere
• 3/11: Ansøgningsfrist 
• Primo dec.: Tilsagn udsendes 

• Husk at sende en ansøgning �



Tak for opmærksomheden!

http://www.ens.dk/klima-co2/transport/elbiler

Michael Rask, Energistyrelsen
mir@ens.dk


